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STRUCTURI TERITORIALE ALE GRUPULUI FEROVIAR ROMAN (transport marfa)
(2001-prezent)
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Figura 66 : Structuri regionale impuse de modul de organizare al Grupului Feroviar Roméan

La nivel regional, Grupul Feroviar Romdn este structurat in 16 structuri teritoriale,
acestea fiind localizate preponderent in zonele industriale (Aninoasa, Brazi, Galati, Pitesti), in
marile orase (Bucuresti, Cluj-Napoca, Constanta, Timisoara), dar si in localitatile de granita
(Dornesti, Halmeu). Aceste structuri, desi sunt disproportionate din punct de vedere teritorial
(raportul dintre regionala Constanta si Timisoara fiind de 1 la 20,6) reusesc sa functioneze
destul de bine, dovedindu-se viabile din punct de vedere economic. Asa cum se observa in
Figura 66, aceste regionale de transport marfa nu urmeaza caroiajul administrativ judetean si
nici pe cel non-administrativ impus de regiunile de dezvoltare, ci arhitectura infrastructurii de
transport feroviar, astfel putand fi catalogate ca structuri “naturale”.

b.  Transport rutier de persoane

Dupa 1990, sistemul de cai de comunicatie a trecut prin perioade dificile. Actualul
sistem feroviar este subfinantat, acest lucru traducandu-se intr-o infrastructurd de transport
aflata intr-un stadiu avansat de uzura. Politica defectuoasa si pretul biletelor invers
proportional cu calitatea serviciilor oferite au facut ca o buna parte a célatorilor sa se indrepte
catre sistemul de transport calatori pe cdi rutiere, determinand o crestere a serviciilor de
transport rutier de persoane.
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Pentru a surprinde fluxurile de calatori si a observa potentialele nuclee ce pot impune
regiuni, am considerat necesarz analiza curselor directe de transport calitori frecvente™ ce se
pot stabili intre orase. Prin prezentul demers, vom argumenta faptul ca anumite localitati au
capacitatea de a fi centre importante, ce pot impune structuri neo-regionale, functionale.

Scurta metodologie

Cercetarea initiala s-a focalizat pe o ierarhizare a informatiilor, prima sursd de
documentare fiind reprezentatd de informatiile din mediul online (http://www.autogari.ro si
http://www.autogari-online.ro), ulterior site-urile companiilor de transport rutier de persoane,
iar intr-un final a fost luat in calcul mersul autobuzelor din autogéri si peroane amenajate si
neamenajate. Insd, ca urmare a unor informatii neactualizate si a lipsei de vizibilitate a
transportatorilor rutieri in mediul online, metodologia initiald a fost modificata radical.
Asadar, pentru a surprinde cit mai corect si actualizat situatia transportului rutier, ordinea
accesarii informatiilor s-a modificat, prima sursa de incredere fiind considerata mersul
autobuzelor, constatat la fata locului (autogéri, informare directd). Apoi, aceste date au fost
completate si corelate, dupa caz, cu site-urile companiilor de transport si intr-un final
verificate cu site-urile de specialitate.

In scopul evidentierii nucleelor regionale au fost selectate primele 12 orase din
Romaénia dupa criteriul demografic de la nivelul anului 2010°%%. in aceasta listd se inscriu
capitala Bucuresti si orasele Iasi, Brasov, Galati, Constanta, Braila, Bacdu, Craiova, Ploiesti,
Timisoara, Cluj-Napoca si Oradea. Ordinea reprezentdrii este una pur alfabetica.

b.1. Transporturile rutiere de persoane cu plecare din Bacdu

Ca urmare a unui parc auto destul de sarac (sub media nationald) majoritatea
populatiei utilizeaza serviciile de transport rutier de persoane administrate de firmele private.

Astfel, cursele rutiere de persoane ce au ca punct de plecare localitatea Bacau
deservesc arealul judetului Bacau, aici intalnindu-se peste 70 % din cele 64 de trasee directe.

% Cursele directe cu frecventa fac referire la cursele de luni pana vineri, partial si de luni pana duminica

%1 A fost luatd in calcul populatia stabild la 1 iulie 2010 conform informatiilor furnizate de portalul
Tempo din cadrul Institutului National de Statistica
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Directiile generale urmeaza o componentd nord-sud si nord-est, dar si sud-vest
(Figura 67). Profitand de pozitia relativ centrala in Moldova, Bacaul are o accesibilitate buna
cu capitala, existand 15 curse directe pe aceasta directie. La nivel regional, pastreaza
conexiuni directe cu resedintele de judete din Moldova istorica, cele mai multe curse (23 de
legaturi directe) fiind pe ruta Bacau-lasi. Aceasta valoare se explica prin fluxurile importante
de calatori Intre aceste 2 centre ce 1si disputa pozitia de centru regional. Legatura cu centrul
regiunii de dezvoltare din care face parte este destul de facila, intre Bacau si Piatra-Neamt
existand 3 curse directe zilnice. Conexiunea cu regiunea de dezvoltare Centru se realizeaza
frecvent prin cele 4 curse directe pe directia Bacau-Brasov.

TRANSPORTURI RUTIERE DE PERSOANE CU FRECVENTA ZILNICA
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Figura 67 : Transporturi rutiere de persoane cu frecventa zilnica cu plecare din Bacau

Analizand la nivel teritorial, din municipiul Bacau se realizeaza legituri directe sau
se tranziteazd 15 judete cu o suprafata de peste 74.432 km?, rezultdnd o accesibilitate (directa
si indirecta) pentru circa 31% din totalul suprafetei tarii. Prin urmare, Bacaul, prin densitatea
curselor de transport persoane, poate reprezenta un centru important pe harta reprezentarii
regionale, prin pozitia sa in teritoriul moldav.
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b.2. Transporturile rutiere de persoane cu plecare din Braila

Cursele directe ce au ca punct de plecare municipiul Braila deservesc in mod
preponderent judetul, In procent de 42 % din totalul curselor analizate. Judetul Braila se
situeaza sub media pe tara cu privire la parcul auto, cu o valoare de 144 autoturisme raportate
la 1000 de locuitori, acest lucru influentand pozitiv numarul de curse intrajudetene. Numarul
de curse directe este destul de redus, de doar 19 (Figura 68), ca urmare a pozitionarii in
imediata apropiere a altei urbe, fiind o zond de tranzit cu plecare din Galati. Cu toate acestea,
pastreaza legaturi directe cu capitala (14 curse rutiere) si orasele importante din imediata
apropiere, fiind legatd prin 5 curse de Constanta si 6 trasee de Tulcea. Legdtura cu Moldova
este facilitatd de existenta a 2 curse spre lasi si 3 trasee spre sediul regiunii de dezvoltare
Nord-Est.

Cele mai dese curse se realizeaza pe relatia Braila-Galati, aici existand o frecventa de
50 de transporturi rutiere zilnice. Desi este sediul regiunii de dezvoltare Sud-Est, capacitatea
sa de polarizare este limitata, ca urmare a pozitiei de tranzit si a rolului secundar intre
principalele centre urbane din regiune, respectiv Constanta si Galati.
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Figura 68 : Transporturi rutiere de persoane cu frecventa zilnica cu plecare din Braila

Analizand acoperirea cu trasee directe din municipiul Braila, observam ca sunt
deservite sau tranzitate 14 judete cu o suprafatd de circa 70.887 km? rezultand o acoperire
nationala pentru circa 29 % din teritoriul tarii, o valoare relativ scazutd pentru statutul de
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sediu al regiunii de dezvoltare pe care o reprezintd. Aceastd valoare confirma faptul ca
alegerea sediului de regiune sud-est a fost una de sorginte politica, cu veleitati de pol
regional, in detrimentul Galatiului sau Constantei.

b.3. Transporturile rutiere de persoane cu plecare din Brasov

Prin pozitia sa centrald, municipiul Brasov este relationat direct cu majoritatea
provinciilor istorice, Moldova, Dobrogea, Muntenia si o buna parte a Olteniei. Asadar,
legatura cu capitala este facilitata de existenta a 15 curse directe, Galatiul este deservit cu 6
trasee, iar Bacaul este relationat prin 4 curse zilnice directe. Capacitatea acestuia de atragere
impune fluxuri de célatori chiar si de la distante considerabile, cum este cazul Botosaniului,
fiind relationat prin 3 curse directe. Desi judetul Brasov dispune de un parc auto considerabil,
cu o valoare de peste 218 de autoturisme raportate la 1.000 de locuitori, din resedinta de judet
pleaca 23 de curse directe intrajudetene, valoare ce confirma potentialul de polarizare al
urbei.

In cadrul regiunii din care face parte, are legaturi directe cu principalele orase,
exceptie facand lipsa unei curse directe cu actualul sediu de regiune Centru, Alba lulia. Acest
lucru se explicd, probabil, prin lipsa unor sedii regionale de institutii publice, cat si a faptului
ca zona este tranzitatd preponderent de curse cu plecare din Cluj-Napoca si Targu-Mures spre
partea de vest a tarii. Judetul Alba, implicit sediul regional, prin pozitia sa periferica in cadrul
regiunii, se dovedeste a fi apanajul unei apropieri de partea vestica, o zona de tranzit intre
doua regiuni.
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Analizand Figura 69, influenta si puterea sa regionala depaseste caroiajul
non-administrativ al regiunii din care face parte, remarcandu-se astfel o frecventa crescuta pe
relatia Brasov-Bistrita Nasaud (4 curse), Brasov-Tecuci (3 curse), Brasov-Campulung (3
curse).

La nivel teritorial, din municipiul Brasov transportul rutier de persoane deserveste 25
judete prin cele 64 destinatii interne (prin curse directe sau in tranzit), acoperind o suprafata
totala de 134.705 km2, ceea ce reprezinta circa 56 % din suprafata tarii. in consecinta,
Brasovul se dovedeste a fi un centru urban de importanta regionala, prin fluxurile de céldtori
pe care le gestioneaza.

b.4. Transporturile rutiere de persoane cu plecare din Bucuresti

Transporturile rutiere cu plecare din municipiul Bucuresti acopera toata tara,
existand peste 162 de destinatii interne. La nivel national, observdm o deservire mai buna
spre Moldova, Dobrogea, Muntenia si Oltenia in detrimentul Transilvaniei, Banatului,
Crisanei si al Maramuresului. Acest “degradeu” favorabil zonei vestice a tarii este pus pe
seama dezvoltarii infrastructurii aeriene si a unui parc auto de automobile personale superior
fatd de regiunile estice si sud-estice. Potentialul de atractie al capitalei este evidentiat partial
prin aceste fluxuri rutiere, Insd cu toate acestea, observam ca cele mai numeroase trasee se
inregistreaza preponderent spre Moldova.
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Figura 70 : Transporturi rutiere de persoane cu frecventa zilnica cu plecare din Bucuresti
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Curse frecvente (de peste 25 de transporturi zilnice) se inregistreaza spre localitatile
aflate 1n izocrona de 30-45 minute, aceste destinatii alimentand cu fortd de munca capitala.

Analizand Figura 70, observam cad prin importanta sa nationala, Bucurestiul
depaseste cu mult arealul non-administrativ regional, atrdgand populatia de pe intreg teritoriul
national.

b.5. Transporturile rutiere de persoane cu plecare din Cluj-Napoca

Municipiul Cluj-Napoca, prin pozitia regionald, realizeaza legaturi facile atat in
interiorul regiunii de dezvoltare Nord-Vest cat si cu partea nordica si vestica a regiunii
vecine, centrale.

Acest pol regional se conecteaza cu restul oraselor regionale prin curse directe
frecvente, legdndu-se de lasi, Constanta, Bucuresti, Timisoara si Brasov.
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Figura 71 : Transporturi rutiere de persoane cu frecventa zilnica cu plecare din Cluj-Napoca

Desi aceasta localitate se afla intr-o zona cu o densitate peste medie a numarului de
automobile raportat la mia de locuitori, se nregistreaza o valoare ridicatd a curselor rutiere
administrate de operatorii privati ca urmare a potentialului de atragere al urbei Cluj-Napoca.

Un numadr insemnat de transporturi rutiere se realizeaza si pe directia Cluj-Napoca-
Targu Mures, cele doud localitati fiind interconectate de 12 de curse. Aceastd valoare ridicata
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de curse se explica prin concurenta acerba dintre cele 2 orase, ambele concurand la pozitia de
pol regional in zona Transilvaniei central-nordice datorita sediilor regionale de institutii
publice cat si a reprezentantelor de companii private.

In ceea ce priveste deservirea judetelor cu transporturi rutiere ce au ca plecare
municipiul Cluj-Napoca, acestea sunt in numar de 25, acoperind o suprafata de circa 141.862
km?, corespunzator a peste 59 % din teritoriul national (Figura 71).

Sintetizand, putem confirma faptul ca municipiul Cluj-Napoca 1si merita pozitia sa
ierarhica in cadrul regiunii de dezvoltare, si chiar mai mult, dovedeste cad atractivitatea sa
depaseste caroiajul regional impus, atrdgand fluxuri de calatori si din judetele Alba, Sibiu si
Mures.

b.6. Transporturile rutiere de persoane cu plecare din Constanta

Pentru calculul potentialului de atractivitate al municipiului Constanta au fost luate
in considerare destinatiile interne, excluzand cursele din perioada estivala care au caracter
temporar. Asadar, din cele 44 de destinatii interne, mai bine de 43 % din total se realizeaza in
interiorul provinciei istorice a Dobrogei. Legaturi frecvente ce depasesc caroiajul istoric
dobrogean se realizeaza cu Célarasi (13 curse), Galati (11 transporturi), dar si spre localitati
mai Indepartate, respectiv Buzau (6 curse), Ploiesti (8 curse), Slobozia (6 curse). Legatura cu
capitala se efectueaza frecvent, existand circa 21 de curse pe directia Constanta-Bucuresti.
Conexiuni cu regiuni mai indepartate sunt posibile, intreaga regiune moldava si chiar Satu
Mare fiind conectate cu malul marii.
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Figura 72 : Transporturi rutiere de persoane cu frecventa zilnica cu plecare din Constanta
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Din Figura 72, observam ca atractivitatea Constantei depaseste bariera naturald
fluviala, aria de polarizare extinzandu-se in judetele limitrofe atat din interiorul regiunii din
care face parte (Galati, Braila, Buzau) cét si din regiunea de dezvoltare invecinatd, cea de sud
(Calarasi, Ialomita, Prahova). Transporturile rutiere dinspre si spre Constanta tranziteaza 25
de judete, acoperind un areal de circa 132.481 km? ce reprezinta aproximativ 55 % din totalul
suprafetei nationale.

Concluzionand, putem afirma cd polarizarea Constantei din punct de vedere al
transporturilor rutiere depdseste cu mult actuala regiune de dezvoltare in care se inscrie,
dovedind ca actualele structuri regionale sunt structuri permeabile.

b.7. Transporturile rutiere de persoane cu plecare din Craiova

Municipiul Craiova se remarcd prin pozitia sa periferica la nivel national, insa
aproximativ centrala in cadrul regiunii pe care o gestioneaza. Astfel, prin cele 68 de destinatii
interne, incearca sa se conecteze cat mai bine cu reteaua de localitati invecinate.

Prin numarul de curse existente, Craiova se identificd la scara regionald, nedepasind
limitele istorice ale provinciei Olteniei, exceptie facand legatura fireasca pe care o realizeaza
cu capitala, pe aceasta directie existdnd nu mai putin de 15 curse zilnice.
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Figura 73 : Transporturi rutiere de persoane cu frecventa zilnica cu plecare din Craiova
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Analizand Figura 73, se remarca influenta Craiovei la nivelul regional in zona
sud-estica a tarii si numarul redus de sub 4 curse zilnice, ce interconecteaza capitala Baniei cu
Timisoara, Sibiu, Targu-Mures, Brasov si Ploiesti. Legaturi directe cu provinciile istorice ale
Crisanei, Maramuresului, Moldovei si Dobrogei sunt inexistente, acestea fiind posibile prin
alte curse indirecte. Din punct de vedere al accesibilitdtii generale, din Craiova se poate pleca
spre 17 judete, potentialul de deservire cu transport rutier acoperind 91.840 km?, ce reprezinta
circa 38 % din teritoriul national.

Astfel, Craiova dovedeste a fi un centru important in regiunea pe care o
administreaza, insd datoritd pozitiei sale de tranzit pe directia Bucuresti-Timisoara si a
barierei orografice naturale nu reuseste sa polarizeze mai mult de 2 judete.

b.8. Transporturile rutiere de persoane cu plecare din Galati

Cursele directe dinspre municipiul Galati insumeaza 39 de destinatii recenzate,
dintre care circa 41 % sunt reprezentate de curse intrajudetene. Analizand Figura 74, urbea
Galatiului pastreaza legaturi consistente directe cu orasele importante apropiate, Braila fiind
deservitd de circa 50 curse, Constanta este conectata prin 12 curse directe, iar legatura cu
capitala este facilitatda de existenta a 12 curse. Fluxuri importante se realizeaza si de la
distante mai mari, zona Moldovei sudice si centrale fiind deservita frecvent, iar regiunile mai
indepartate pastreaza legaturi directe rutiere, cum este cazul relatiei Galati-Brasov (5 curse) si
Galati-Sibiu (2 curse).
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Figura 74 : Transporturi rutiere de persoane cu frecventa zilnica cu plecare din Galati
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La nivelul regiunii din care face parte are un rol important, insd nu decisiv, avand o
pozitie de tranzit si contact intre 2 poli regionali, respectiv lasi si Constanta. Acest lucru
sugereaza un rol de echilibru la nivel regional, putand asadar prelua o parte din functiile
centrelor (neoficiale) de regiuni de dezvoltare.

In ceea ce priveste acoperirea la nivel national, cursele directe cu plecare din Galati
deservesc un areal de circa 85.861 km?, agregat din 17 judete, reprezentdnd un procent de
36 % din totalul suprafetei nationale.

In concluzie, desi majoritatea curselor sunt intrajudetene, potentialul regional al
Galatiului este evident, pastrand legaturi cu judetele invecinate, Braila si partial Vrancea.

b.9. Transporturile rutiere de persoane cu plecare din lasi

Municipiul Iasi se dovedeste a fi un centru cu caracter regional natural atat la nivelul
regiunii de dezvoltare din care face parte, cat si al provinciei istorice in care se include. Are
legaturi facile cu aproape toate regiunile istorice (Muntenia, Transilvania, Maramures si
Dobrogea), iar prin legaturi indirecte deserveste si restul tarii. Din cele 89 de destinatii
studiate, un procent de 56 % il reprezintd cursele intrajudetene. Acest procent ridicat al
deservirii populatiei cu servicii de transport rutier este justificat de existenta unui parc de
autoturisme inferior mediei pe tard, de circa 128 de autoturisme raportate la 1000 de locuitori.
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Figura 75 : Transporturi rutiere de persoane cu frecventa zilnica cu plecare din Iasi
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Fluxurile ce au ca punct de plecare lasul deservesc frecvent sediul regiunii de
dezvoltare din care face parte, pe relatia [asi-Piatra Neamt, functionand 20 de curse zilnice, in
general pe o componentd turisticd si secundar pentru institutiile publice din localitatea
montana (Figura 75). La nivelul regiunii de dezvoltare nord-est, judetele componente
pistreaza legaturi directe frecvente cu Iasul. In plus, judetele invecinate, ce ficeau parte din
Moldova istorica, stabilesc curse directe frecvente, pe relatia lasi-Focsani existand 14 curse
zilnice, iar pe traseul lasi-Galati functiondnd 3 curse zilnice. La nivel teritorial, lasul
realizeaza legaturi directe cu 24 judete, acoperind o suprafata de 129.735 km?, ce reprezinta
un procent de deservire de 54 % din teritoriul national.

In consecinti, desi se afla intr-o pozitie periferici in cadrul provinciei istorice a
Moldovei si a actualei regiuni de dezvoltare, reuseste sd corecteze acest handicap prin
existenta unui sistem de transport rutier bine pus la punct, evidentiindu-si rolul de pol
regional si de cel mai important oras din zona de nord-est a tarii.

b.10. Transporturile rutiere de persoane cu plecare din Oradea

Municipiul Oradea, prin pozitia sa periferica la nivelul tarii dar de contact cu
Ungaria, reprezintd o destinatie frecventata, avand o pozitie de ,,poartd de acces” catre
occident.

Transporturile rutiere cu plecare din Oradea acoperd integral provincia istoricd a
Crisanei, populatia dispunand de curse regulate in teritoriu. Dintre cele 34 de destinatii
interne posibile, 15 transporturi sunt reprezentate de cursele intrajudetene. Legatura cu
capitala nu este materializatd printr-o cursd internd directd, atdt ca urmare a distantei
considerabile de peste 580 km, cat si a existentei unor curse aeriene zilnice (Figura 76).
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Figura 76 : Transporturi rutiere de persoane cu frecventa zilnica cu plecare din Oradea
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Pastreaza o legatura buna si cu provinciile invecinate: Maramuresul, de care este
legat prin 7 curse zilnice cu plecare din Baia Mare si Satu Mare; Banatul este conectat cu
Oradea prin 10 curse cu plecare din Timisoara si tranzitare prin Arad. De asemenea, exista si
un flux important de calatori ce se deplaseaza pe directia Oradea-Horezu, 1n scop turistic.
Avand in vedere pozitionarea localitatii in apropierea frontierei, Oradea reprezinta 0
destinatie intens uzitatd, existdnd curse si din regiuni mai indepartate, cum este cazul
Moldovei, cu care pastreaza legaturi pe directia lasi-Oradea, Piatra Neamt-Oradea si chiar
Darabani-Oradea. Localitatea reuseste sa deserveasca 14 judete, totalizand un areal de 87.326
km? si prin urmare acopera sau tranziteaza 36 % din teritoriul national cu curse rutiere.

In concluzie, desi are o pozitie marginald la nivelul tarii, la nivel transfrontalier
Oradea reprezinta o cale de acces catre statele vecine, dovedind un rol de echilibru in zona.

b.11. Transporturile rutiere de persoane cu plecare din Ploiesti

Ploiestiul se afld in imediata apropiere a capitalei (izocrona de 1 h), nereusind a-si
delimita un areal concret de propagare. Cu toate acestea, stabileste conexiuni directe cu
judetele Invecinate, pe directia Ploiesti-Buzau existand 16 curse; relatia Ploiesti-Targoviste
este materializata prin 21 de transporturi, iar pe traseul Ploiesti-capitala sunt nu mai putin de
52 de curse directe (Figura 77).
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Figura 77 : Transporturi rutiere de persoane cu frecventa zilnica cu plecare din Ploiesti
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Fiind un important centru industrial si nod de comunicatii, Ploiestiul stabileste
legaturi frecvente cu capitala Moldovei, capitala Olteniei, dar si cu Sibiul si Galatiul.
Dobrogea este bine legata de Ploiesti prin existenta a 3 curse pe relatia Ploiesti-Constanta, dar
si prin cele 4 curse pe traseul Ploiesti-Mangalia.

Cu toate ca are o pozitie de tranzit, aceasta localitate reuseste sa deserveasca 20 de
judete cu curse directe, consolidandu-si astfel rolul teritorial pe care il are in cadrul regiunii.

b.12. Transporturile rutiere de persoane cu plecare din Timisoara

Timisoara se dovedeste a fi un important centru regional, cele 49 de destinatii interne
pe cale rutiera acoperind mai bine de 50 % din teritoriul national. Isi consolideazi usor
pozitia de centru regional in interiorul Banatului istoric cat si al regiunii de dezvoltare Vest pe
care o reprezinta.

Analizand Figura 78, observam ca din urbea Timisoarei se stabilesc conexiuni rutiere
frecvente pe relatiile Timisoara-Oradea (10 curse interne), Baia Mare, Cluj-Napoca, Craiova,
Sibiu, dar si cu localitati mai indepartate, cum este cazul capitalei, respectiv al oraselor din
Moldova (Botosani, Husi).
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Figura 78 : Transporturi rutiere de persoane cu frecventa zilnica cu plecare din Timisoara

Numarul de destinatii studiate este redus fatd de restul localitatilor de talia

Timisoarei, acesta datorandu-se faptului ca zona vestica a tarii dispune de o valoare peste
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medie a parcului auto si a existentei unei infrastructurii feroviare (judetul Timis detine una
dintre cele mai dense retele de cii ferate) si acriene dezvoltate®,

Se poate conchide faptul ca Timisoara isi merita statutul de pol important la nivelul

Banatului, numarul si frecventa curselor cu plecare de pe malurile Begai confirmand rolul
regional in cadrul regiunii de dezvoltare Vest.

b.13. Fluxurile interne intre principalele 12 orase ale tarii

Demersul cercetarii a continuat, ulterior agregandu-se rezultatele obtinute in urma

analizei principalelor orase din Romania conform criteriului demografic.
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Figura 79 : Transporturile rutiere de persoane cu frecventa zilnica
intre principalele 12 orase din tara

Analizand Figura 79, observam o dinamica accentuata a curselor zilnice in cadrul

Moldovei, Dobrogei, Munteniei si partial Olteniei in detrimentul regiunilor din vestul tarii.

Aceasta frecventd ridicata a curselor este direct proportionald cu parcul auto, dar poate fi pusa
si pe seama concurentei dintre orase.

%2 Aeroportul International ,, Traian Vuia” din Timisoara este al treilea aeroport ca marime din tar,

=

dupa aeroporturile ,,Henri Coanda” si ,,Aurel Vlaicu” din Bucuresti, deservind o populatie de circa 2,5 milioane
de locuitori. (http://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%C8%9Bul_Timi%C8%99 - accesat pe 19.03.2011)
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Analizand situatia la nivelul fiecarei regiuni, putem constata urmatoarele:

in cadrul regiunii Bucuresti-llfov capitala domina, neexistand un centru care
sa 0 concureze;

la nivelul regiunii Sud nu existd nici un alt oras concurent Ploiestiului care,
desi se afla pozitionat In zona de influenta directa a capitalei, reuseste sa isi
stabileasca o arie de polarizare la nivelul judetului Prahova si a judetelor
vecine, Dambovita si Buzau;

regiunea de dezvoltare Sud-Vest este apanajul Craiovei care, prin pozitia sa
centrala, nu are un concurent, reusind sa se impuna atat la nivelul regiunii cat
si al provinciei istorice pe care 0 administreaza;

regiunea de dezvoltare Vest este coordonata de Timisoara, localitate care
reuseste sa administreze optim cele 4 judete, aria de influentd depasind
caroiajul non-administrativ regional;

in cadrul regiunii Centru, desi are o pozitie perifericd, Brasovul reuseste sa
detind statutul de pol regional, nefiind concurat de nici un alt oras de acest
nivel, singurul posibil contracandidat, Targu Mures, fiind in “plasa” unui alt
centru regional, Cluj-Napoca. Prin urmare, posibilitatea de a concura este
redusa;

regiunea de dezvoltare Nord-Vest reprezintd apanajul a doua centre cu
veleitati regionale, Oradea si Cluj-Napoca. Oradea, prin pozitia sa marginala
si de tranzit catre Occident, are un areal izolat de polarizare, fiind puternic
concurata de Cluj-Napoca, care prin influenta sa depaseste “limita”
regionald, atingand si alte judete, Mures si Alba;

regiunea de dezvoltare Sud-Est este cea mai dinamicd, datoritd concurentei
acerbe intre cele 3 pretendente la pozitia regionald reprezentate de orasele
Galati, Briila si Constanta. In acest sens, competitia “istorica” dintre Galati si
Bridila, la nivel politic a fost castigata de Braila, oras care este momentan si
sediul regiunii de dezvoltare. Analizdnd numarul de destinatii interne
observdm ca Brdila are o pozitie secundard, de tranzit, rolul principal
revenindu-i Galatiului, oras cu perspectiva regionala, polarizand la nivelul
judetelor Galati, Braila si partial Vrancea. Cu toate cd actuala regiune de
dezvoltare incearca sa distrugd apartenenta si identitatea la provinciile
istorice, Constanta 1si mentine si reactiveaza pozitia, fluxurile de transporturi
rutiere reliefand acest lucru. In plus, Constanta se dovedeste a fi un centru
regional nu doar la nivelul Dobrogei, ci chiar depdsind bariera hidrografica,
atragand fluxuri si din judetele Calarasi si lalomita;

in cadrul regiunii de dezvoltare Nord-Est competitia clasicd dintre lasi si
Bacau se pastreaza, legaturile dintre cele 2 orase fiind frecvente. Desi Bacaul
are o pozitie centrala si un acces mai facil, lasul prin importanta sa de centru
universitar si ajutat de o populatie aproape dubla raportata la Bacau,
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pastreaza legaturi directe cu toate judetele atat din regiunea de dezvoltare cat
si din provincia istorica a Moldovei, punandu-si amprenta la nivel regional.

Pentru a observa rolul actualelor sedii de regiuni de dezvoltare s-a analizat
conectivitatea acestora cu principalele 12 orase din tara concurente din interiorul caroiajului
regional (Figura 80).

In cadrul regiunii de dezvoltare Nord-Est, principalele concurente pentru pozitia de
centru regional pdstreaza conexiuni directe cu Piatra-Neamt, cu o frecventd sporita pe relatia
lasi-Piatra Neamt, aceasta valoare fiind determinatd preponderent de existenta unor fluxuri

turistice mai intense decat de componenta institutionala.
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Figura 80 : Transporturile rutiere de persoane cu frecventa zilnica
intre principalele 12 orase din tara si sediile de regiuni de dezvoltare

La nivelul regiunii de dezvoltare Sud-Est existd relatii directe dinspre ambele
pretendente la pozitia dominanta in cadrul regiunii, respectiv pe directia Constanta-Braila si

Galati-Braila.
Pentru regiunea de dezvoltare Nord-Vest, Oradea stabileste legaturi directe cu

actualul sediu regional, relatia fiind una de subordonare.
In cazul regiunilor de dezvoltare Vest, Sud-Vest si Ilfov situatia este clarificat,

actualele sedii de regiune fiind localizate in principalele orase cu pretentii regionale. In
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schimb, existd si unele situatii in care respectivele localitati-sediu de regiune nu prezintd
legaturi directe cu orasele incluse in respectivul caroiaj regional. Este cazul regiunii Centru,
care prin pozitia periferica a sediului Alba-Iulia, nu are nicio cursd directa cu pretendenta la
acest statut, Brasov sau Cluj-Napoca. Acest lucru este pus pe seama faptului ca Alba Iulia are
putine institutii publice (in afara de Agentia de Dezvoltare si de Directia Regionala de
Statistica - institutie impusa politic), rezultand un impact insesizabil la nivel regional. Un
exemplu similar, se intdlneste si in cadrul sediului regiunii de dezvoltare Sud, respectiv
municipiul Calarasi, localitate care nu are nicio cursad directd cu Ploiestiul, oras cu pretentii
(justificate) de pol regional. Prin urmare, respectivele localitati confirma decizia politica care
le-a propulsat in vederea alegerii acestora ca sedii de regiuni de dezvoltare.

In consecinti, observam ca in cazul unor regiuni, asistim la o descentralizare impusa
politic (Piatra-Neamt, Calarasi, Alba-Iulia si chiar Brdila), in favoarea altor entitati, cu o
identitate mai puternica. Acestea din urma, beneficiind de un lobby puternic, si-au fixat
sediile regionale in fostele capitale ale provinciilor istorice. Desi actualele regiuni de
dezvoltare au incercat sa impuna o reconfigurare si descentralizare a puterii, transporturile
rutiere infirma acest lucru.

I11.1.2. Curierat si posta

Cu toate cd existad o companie nationald de posta si curierat, dupa 1990 au inceput sa
apara timid companii private de curierat si postd, acestea valorificand slabiciunea sistemului
national de posta, respectiv intarzierile de livrare si costurile ridicate, raportate la calitatea
serviciilor.

STRUCTURI TERITORIALE IMPUSE DE
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Figura 81 : Structuri teritoriale impuse de modul de organizare al Fan-Courier



